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Avis de recherche...

La construction de la flotte des bateaux de sauvetage a rames du
Léman, une recherche passionnante.

Les Anglais, peuple maritime s'il en est, furent les premiers & se préoccuper de cons-
tituer un service de sauvetage tout au long de leurs cotes en fondant, en 1824, la
RNLI (Royal National Life boat Institution). Au XVIII® siecle déja, des recherches
avaient été menées dans ce pays pour déterminer la meilleure forme possible pour
un canot de sauvetage. Ainsi avaient-ils une grande connaissance dans ce domaine
et avaient déja experimenté les canots inchavirables, auto videurs ou a redresse-
ment automatique, quand les Frangais fondaient en 1865 la Société Centrale de
Sauvetage des Naufragés (la future SNSM).

Paur équiper ses nombreuses stations, cette Société fit 'acquisition en Angleterre
d'un modéle de life boat ayant fait ses preuves et le fit copier a de nomhbreus exem-
plaires par dewx chantiers situgs 'un au Havre et 'autre en Méditerrange.

Aux USA, en 1873, c'est aussi un life boat anglais qui servit de modéle & la plupart
des canots de sauvetage, de méme gu'en Allemagne.

Sur notre lac, 1887 voit naitre les premiers canots de la SSLL (Société de Sauve-
tage sur le Lac Leman), bien que des embarcations de sauvetage existaient dgja a
Vewey et La Tour-de-Peilz. Cette année 13, 1a section d'Ouchy, a l'instar de ce que l'on
a pu lire plus haut, commanda une baleiniére en Angleterre au chantier W.T. Woolfe
and Son, un établissement spécialisé dans la production de life boats et fournisseur
ce la RMLL Cette premigre "Etoile du LEman®, & huit rameurs, était bordée a clins et
aquipée de caisses a air et de soupapes de -.ridan?e. Les embarcations construites a
sa suite auraient pu &tre copiées sur cet exemple mais 'on constate guil n'en fut
rien. Si les peuples francais et britannique sont habitués & un pousoir central, les
5u|i'ssea et leurs voisins Savoyards préferent en toutes choses une vision plus féde-
raliste.

Adnsi va-t-on voir chague nouvelle section constituée choisir son modéle de bateau
de sauvetage, avec sa coupe, comme on disait, son type de ramerie, et son construc-
teur, souvent membre de la section. On pourrait penser a une dispersion des
maoyens. Peut-etre; mais cette diversité des bateaux est le principal intérét de ce
sujet de recherche. Depuis 1864 et jusqu'a |a fin du sauvetage a rames sur le Lé-
man, dans les années 1950, pas maoins de 82 canots et baleinieres ont éte lances.
Quelles ont été les idées de leurs commanditaires? Quelle a &té I'évolution des for-
mes de ces bateaws 7 Comment la ramerie s'est-elle transformée, et l'équipement et
le=s méthodes de construction? Quels étaient les rapports des sections avec leurs
constructeurs... et les constructeurs entre eux? Un cadre bien vaste!

Ayant débuté cette recherche voici deux ans, je n'ai pas encore eu le loisir de
consulter les archives de toutes les sections. Certaines sont trés riches, d'autres
inexistantes ou perdues... ce qui ne facilite pas la tiche. Et les archives publigques ne
contiennent que de rares renseignements.
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Beaucoup de documents, photogra-
phies ou souvenirs liés 3 ces bateaux
de sauvetage doivent dormir chez les
membres de la SIS0

Je profite donc de ce "Bulletin du
Sauveteur" pour lancer un appel a
tous ceux qui pourraient faire pro-
resser ma recherche en me montrant
aurs trésors!

Sauvetage de Versoix
MN'hésitez pas a me contacter:

J-Ph. Mayerat, Constructeur de bateaux, 6 rue des Jardins,
1180 Rolle, Tél 021 8254087



