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La SNSM

Le 15 octobre 1967 naissait officiellement la SNSIM

Société Nationale de Sauvetage en Mer.
Mais 'histoire du sauvetage en mer commence en réalité il y a plus de 150 ans...

A l'oczasion de ce 40° anniversaire, et a lheure oi quelques sections de la SISL sont
jumelées ou entretiennent des relations privilégiées avec des stations de la SNSM,
ol certains jeunes sauveteurs du lac participent aux stages damarinage en Médi-
terrange, il nous apparait judicieux de raconter I'histoire de la SHSM.

Dés l'orgine, un principe fondateur est posé: le sauvetage en mer est hasé sur le
hénévolat et le désintéressement.

Jusquen 1967, le sauvetage sur les cites de France est assuré par 2 structures: la
Societe Centrale de Sauvetage des Naufrages fondee & Paris en 1865 et la Sociéte
des Hospitaliers Bretons créée a Rennes en 1873,

Pendant des siécles, les peuples se sont tenus loin de la mer. 11 est vrai que jusqu'au
XV® siecle, on croyait que la terre était plate et a l'extrémite de ce plateay, les ba-
teaw: courageux qui 'y aventuraient, tombaient dans les flammes de l'enfer. Malgre
cela, de nombreux navigateurs partirent explorer les contrées lointaines, ivres d'un
réve héroigue et brutal...

De temps en temps, certains échos provenant du grand large fl'a|Il|IIC-liEr'lt les imagi-
nations: par exemple, la fameuse odysseée du Capitaine Bligh qui, en 1789, chasse de
son Bounty par un équipage mutin parcourut 12000 miles dans le Pacifique sur
une chaloupe.

Il fallut attendre le début du XIX® sicle pour qu'un pays commence a réfléchir a
l'organisation des secours en mer; il s'agit de I'Angleterre, premigre puissance mari-
time mondiale 3 I'&poque, qui, en 1824, fonda la Royale Mationale Life boat Institu-
tion, grace a des fonds privés. Plusieurs points dangereux du littoral anglais furent
dotés d'équipements parfois hétéroclites.

Du cité frangais, en 1825, la Société Humaine et des Naufragés voit le jour 3 Boulo-
gne. Elle dispose de 2 canots ordinaires utilisés pour les manceuvres portuaires.

Mais un nouveau drame va éveiller les consciences. Le 31 aolt 1925, la population
et les membres de cette société assistent impuissants au naufrage de "Amphitrite.
Ce vieux trois-mats, parti de Woolwich le 26, transportait en Australie plus d'une
centaine de femmes et d'enfants condamnés a la déportation. Dés le 29, 0l fut as-
sailli par une violente tempéte et le 21, séchoua sur les cites frangaises, en vue du
part de Boulogne. Cette malheureuse cargaison humaine périt dans ce naufrage
avec la plus grande partie de l'équipage par suite de la fatale obstination du capi-
taine qui s'opposa a leur débarguement grace a linstallation o' un va et vient, dans la
crainte d'une évasion (il devait payer 50 livres de sa poche pour chague détenu
évade..). Le bilan est trés lourd: 100 morts, 33 disparus 2 rescapés...!

Boulogne devint le premier site en France 3 disposer d'un canot de sauvetage.
D'autres stations sont installées & Dunkergue, Calais, le Havre, Les technigues et le
matériel évoluent des canons lance-amarres sont imagines et servent a établir des
va et vient entre la terre et les navires en difficultés.
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A partir de 1845 les canots se modernisent et méme deviennent insubmersibles, a
redressement spontané et vidange immédiate de l'eau, grace aux travaux de
l'architecte anglais John Peake. Malgré cela, au cours de la seconde moitie du A ITx®
sigcle, on dénombre 300 naufrages par an sur les cites frangaises.

Une seconde catastrophe maritime, en février 1855, bouleverse I'opinion publique.
La Sémillante, navire militaire frangais, parti de Toulon pour [a Crimée, avec 70O
hommes, disparait corps et biens entre Corse et Sardaigne, devant les iles de Lavez-
Zi. Théodore Gudin, peintre de marine, trés affecté par ce hilan, propose alors idée
de créer un organisme capable d'organiser et de développer le sauvetage cotier,
Appuyé par Napoléon 111, ce projet aboutit a la naissance en 1865, de |a Société
Centrale de Sauvetage des Naufragés, présidée par I'Amiral Rigault de Genouilly.
Le pays compte 7 stations. Mais I'histoire s'accglére Les stations se multiplient: 42
en 4 ans. Le recrutement des hommes n'est pas un probléme: 3 Douarnenez 250
candidats se présentent pour une demande de 10 rameurs. Bien souvent issus du
milieu de la péche, ces sauveteurs parfois difficiles & manier étaient fiables et
n'‘avaient qu'une seule pensée "sauver des vies humaines au risque de perdre la leur”.
Le sauvetage repose avant tout sur le courage, I'abnégation et |a solidarité des
sauveteurs,

Les premiers canots & rames mis en service proviennent du
chantier anglais Forrest and Sons. Ce sont des canots en bois
de chéne et d'acajou, longs de 978 m, larges de 224 m, por-
tant 10 rames, considérés comme dexcellents marcheurs
sous wvoiles. Pesant environ 2.5 tonnes avec les objets
darmement, ils embarquent 12 hommes d'équipage. Lors des
interventions, chaque homme porte une casague de flottabili-
té: ceinture de sauvetage composée de plagques de ligge et
suffisamment plate pour ne pas géner les mouvements.

Fatron gu cangt de Dunkergue, aver 53 casaque de Aottabilits,

AUDIERNE - La Bénddiction oe la Mer sur un Canot de Sawvetage
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Les canots suivants seront fabrigués au Havre puis aux chantiers de la Méditerra-
née a La Seyne sur Mer.

Six ans aprés sa création, la Société Centrale des Maufragés a 600 sorties de ca-
nots en exercice et 170 interventions a son actif; 250 navires ont été secourus, 600
personnes sauvées o 'une mort certaine. Pendant 20 ans, grace aux nombreux dons
la création de stations se poursuit. Aprés la guerre de 1@%#—‘1-18 commence 'épogue
ces canots & moteurs.

En 19329, la Sociéte Centrale dispose de 107 stations dont 27 sont motorisées,

Mise a Feau du canot,
parfis il est tivd par des
chevaux (qui vengignt
deux- mémes & fabri a
lappel de la cloche
dralertel)

Quand la seconde guerre mondiale s'acheve, 100 phares ant été détruits, 29 canots
ont disparu, 12 ont été endommages, 13 abris démalis 20 ans plus tard, malgré un
remplacement des unités manquantes et de nouveaux matériaux: {canots en
contreplagqué ou pneumatiques), la socigté compte encore 25 canots a rames (le
dernier est retiré en 1962). La flotte vieillit et doit maintenant faire face a I'afflux
des navires de plaisance.

La Société des Hospitaliers Sauveteurs Bretons, quant a elle, a été fondée en 1873,
a Rennes, sur linitiative de Nadault de Buffon {arriere-petit-nevey du grand natu-
raliste). Cette ceuvre est a la fois une "institution de sauvetage et de sauveteurs” et
une "société de bienfaisance, de moralisation et d'encouragement au bien”. Clest
done une société de secours mutuel avant de s'intéresser a la création de postes de
Isecl:uurls, au debut pour les cing départements bretons avant d'essaimer sur tout le
ittoral.

Malgré leurs petits moyens, les HSB (Hospitaliers Sauveteurs Bretons) géngrent un
capital de sympathie trés important car ils assurent principalement la surveillance
des plages et des cdtes a bord de doris ou de petits canots a coque blanche et lisere
blew. & la veille de la grande guerre, leur flotte comprend 22 embarcations mais
surtout 200 postes de secours équipés d'engins de sauvetage dispersés sur le litto-
ral. Le bilan des HSE est trés positif avec 4500 personnes sauvées depuis leur créa-
tion.
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Les HSEB continuent sur leur lancée entre les deux guerres. Mais, a la libération, 4
canots sur 5 sont détruits, un seul canot & rames reste opérationnel. Les HSB, sous
la houlette d'un nouveau président Chades Lepeltier, entreprennent leur reconstruc-
tion: remplacement des unités détruites et méme prise en charge de plusieurs sta-
tions de la centrale.

Au début des années 1260, la prévention devient la priorité des HSE. Les vedettes
(71) et les pneumatiques (220) vont patrouiller durant I'6té devant les plages pour
reduire le nombre de noyades et les accidents de navigation. Dans les 250 postes de
secours, les éguipements obsolétes sont remplacés par du matériel récent de réani-
mation et de sain. Mais ces efforts de modernisation demandent des ressources
financieres importantes et les HSB sont gravement endettés.

L'état des finances de la Société centrale n'est quére plus flarissant, équilibrant
difficilement ses comptes. Elle privilégie les économies en ne remplagant plus de
bateaus et en réduisant les dépenses d'entretien au minimum.

Et pourtant, sur les plages, les vacanciers affluent. Le niveau de vie et le plzin em-
ploi permettent la decouverte des loisirs nautiques. Les accidents, noyades se multi-
plient; la demande en moyens de sauvetage croit de fagon importante.

Les deux structures existantes disposent de moyens complémentaires qui
ninterviennent pas toujours de fagon coordonnée et sont bridées par leurs problé-
mes financiers. En prenant exemple sur nos voising européens, le ministre de la
marine marchande propose de créer une seule entité, régie par la loi du 17 juillet
1201, reconnue d'utilite publique, indépendante de I'Etat et financée par des dons et
ressources privées, pour assurer efficacement le sauvetage sur les cotes francaises.
L'amiral Amman, ancien préfet maritime a Cherbourg et a Brest, {que l'on regut a
plusieurs reprises lors des assembléss générales), homme estimé, fin diplomate et
négociateur avisé, fut choisi pour menar a bien cette mission.

En préalable & ce projet, pour assainir les comptes des deux socigtés et repartir sur
des bases financieres saines, IEtat fut prie de mettre a disposition les fonds néces-
saires. La fusion des sociétés existantes ne se fit pas sans grincements de dents
mais, le 13 décembre 1967, I'amiral Amman fut élu président et pendant 18 ans se
dévoua sans compter & la cause de la SMSM (Société Mationale de Sauvetage en
Mer). Lharmonisation des anciennes structures et la modernisation des maoyens se
feront progressivement.

Outre les interventions sur 'eau et & distance, il fallait aussi assurer la surveillance
des plages pendant la période estivale; et ce fut |a création de 30 centres de forma-
tion, répartis sur l'ensemble du territoire frangais, ou 1200 jeunes sont pris en
charge annuellement et acquigrent les compétences nécessalres en secourisme,
sauvetage aquatique, conduite dengins motorisés et utilisation des equipements de
communication radio.

Ces nageurs sauveteurs interviennent a la demande des communes gui sont de plus
en plus nombreuses a souhaiter leur participation.
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VVedette de 1 classe une des plus récenter La SNS Présidente Lowise Le Lovarn de 1a sta-
tign de St-Gilles-Croix-gle Ve,

En 2007, 1a SNSM disposait de 34 vedettes de ce type, mais également de 40 ca-
nots tous temps insubmersibles et autoredressables (vitesse: 15 3 21 neeuds, 15 2
17,56 m. de long, 19-20 tonnes), 68 vedettes de 29 classe (20 neeuds, 9 4 10,5 m.),
7 vedettes de 3™ classe et environ 500 pneumatigues ou jet-skis.

Aujourd'hui, la SNSM est a a pointe de la technique navale et réunit une population
de sauveteurs de grande compétence. Dans notre univers toujours plus sécurise,
protége et surveille, il y aura toujours des naufrages et des situations de détresse
gui nécessiteront leur intervention.

Ce systéme a démontré au fil des années sa souplesse et son efficacité car comme
le dizait un président de la SNSM, la mission des sauveteurs en mer, aprés plus d'un
siecle de disponibilité, de dévouement et souvent d' héroisme, reste la mame:

Sauver entre cote et horizon, la vie des marins en péril.

Annik Jacguiar
Sources; Le Marin 2007, Revue Sauvetage 1992 et 2007,



